
Erosión de la falda del pistón adyacente al 
orificio del bulón del pistón. El material a 
veces parece haberse derretido. Daño en 
el diámetro del cilindro.

Síntoma: Ruidos en el motor. Consumo de aceite.
Causa:Materia extraña montada con el pistón, en 
diámetro del bulón. Arandelas de retención utilizadas 
colocadas nuevamente. Colocación incorrecta de las 
arandelas de retención. Empuje de extremo transmitido 
por el bulón del pistón desde la biela desalineada o axial 
del extremo del cigüeñal.
Solución: Corregir daño al diámetro del cilindro. Verificar 
y corregir toda desalineación de biela o casquillo del 
pie de biela. Verificar y corregir toda  desalineación de 
la biela o el excesivo axial del extremo del cigüeñal. 
Reemplazar el conjunto del pistón asegurándose de que 
las arandelas de retención están ubicadas correctamente.

Gripado del bulón del pistón.

Síntoma: Ruidos en el motor.
Causa: Falta de holgura entre biela y bulón. Falta de 
lubricación entre el bulón del pistón y diámetro del 
pistón durante la instalación.
Solución: Reemplazar componentes dañados. 
Asegúrese de que el bulón del pistón tenga la holgura 
correcta en el pie de biela o si el bulón está anclado 
en la biela, asegúrese de que el pistón se pueda 
articular libremente alrededor del bulón del pistón. 
Asegurar una lubricación adecuada del pistón y el 
bulón, especialmente durante la instalación. Evitar 
largos períodos de baja velocidad del motor durante 
el funcionamiento en período de rodaje. Asegúrese 
que los chorros de refrigeración bajo el pistón están 
funcionando correctamente.

Fractura de ranura del segmento del pistón 
(Tener en cuenta el ángulo de fractura)

Síntoma: Consumo de aceite, pérdida de potencia.
Causa: Uso de combustible incorrecto. Aceite en 
la cámara de combustión. Relación de compresión 
excesivamente alta. Sincronización de encendido 
demasiado avanzada. Temperaturas de aire de admisión 
demasiado elevadas.
Solución: Establecer causa y corregir. Reemplazar 
componentes dañados.

Orificio en la cabeza del pistón. Quemadura 
del borde de la cabeza.

Síntoma: Ruidos en el motor, sonido metálico y pérdida de 
potencia.
Causa: Rango de calor de bujías de encendido demasiado 
bajo. Mezcla demasiado pobre. Válvulas dañadas, con fugas o 
con holgura de válvula insuficiente. Combustible no apropiado. 
Recalentamiento general.
Solución: Verificar bujías de encendido y configuración de 
encendido. Asegúrese de que exista carburación/inyección de 
combustible correctas. Asegúrese de que no haya fugas de aire 
en el sistema de inducción. Utilizar solo combustible correcto 
según lo especificado por el fabricante del motor. Limpiar el 
motor de residuos y verificar válvulas y cojinetes por daños. 
Reemplazar todos los componentes dañados.

Gripaje o desgaste de la cara de empuje  
de la falda del pistón (la cara que no es  
de empuje permanece relativamente  
sin cambios)

Síntoma: Ruidos en el motor. Pérdida de un poco de 
potencia.
Causa: Agotamiento del aceite, posiblemente durante el 
uso inicial.
Solución: Verificar el sistema de lubricación y el 
diámetro del cilindro y corregir según sea necesario. 
Reemplazar componentes dañados. Asegúrese de 
que el sistema completo de lubricación del motor esté 
totalmente cebado (bomba de aceite, filtro, etc.) antes de 
arrancar el motor. 

Gripaje del pistón. Las zonas de contacto 
de la falda pueden parecer lisas y pulidas.

Síntoma: El motor no desarrolla una potencia máxima 
normal. El motor puede recalentarse.
Causa: Falda del pistón insuficiente para una holgura 
dinámica del cilindro.
Solución: Comprobar tamaño del diámetro del cilindro 
y corregir si es necesario. Asegurar eficacia del sistema 
de refrigeración del motor. Reemplazar los componentes 
dañados y corregir daños al diámetro del cilindro. 
Reemplazar pistón. 

Segmentos del pistón atrapados en sus 
ranuras. Desgaste rápido de la superficie 
exterior del segmento del pistón.

Síntoma: Consumo de aceite. Pérdida de potencia. 
Posible gripaje del pistón.
Causa: Alta temperatura de combustión.
Solución: Asegúrese de que la configuración de 
encendido y las bujías sean correctas. Asegúrese de 
que el sistema de inducción esté libre de fugas de aire y 
de que la mezcla de combustible y aire sea la correcta. 
Reemplazar componentes dañados.

Contacto de falda incorrecto (diagonal)

Síntoma: Consumo de aceite.
Causa: Biela doblada o pie de biela desalineado. 
Axial del extremo del cigüeñal excesivo. Camisas no 
instaladas correctamente.
Solución: Verificar la biela, también el pie de biela 
para detectar cualquier desalineación. Verificar axial del 
extremo del cigüeñal. Corregir según sea necesario. Se 
deben colocar nuevos segmentos del pistón.

Arañazo vertical o desgaste de la falda 
del pistón. Los segmentos del pistón y 
el diámetro del cilindro también pueden 
sufrir daños por un arañazo vertical.

Síntoma: Consumo de aceite. 
Causa: Material abrasivo en el motor.
Solución: Limpiar e inspeccionar todos los componentes del 
motor. Limpiar todos los oleoductos. Asegúrese de que los filtros de 
aire y aceite estén limpios y equipados con los elementos de filtro 
correctos. Verificar la integridad de todas las conexiones entre el 
filtro de aire y el motor. Todos los componentes dañados se deben 
reemplazar.

Desgaste acelerado de la cara lateral de 
los segmentos de compresión superiores 
(otros segmentos pueden verse afectados 
en menor grado)

Síntoma: Consumo de aceite. Pérdida de potencia.
Causa: Combustible líquido que degrada el lubricante en las 
ranuras de los segmentos.
Solución: Asegúrese de que la mezcla de combustible sea 
correcta, compruebe la inyección de combustible/configuración 
de la unidad de control/que el filtro de aire no esté bloqueado 
u obturado y siempre que sea posible, esperar a que el motor 
alcance la temperatura de funcionamiento antes de apagarlo, 
evitando así la condensación del combustible en los cilindros. 
No “bombee” el acelerador cuando el carburador esté equipado 
con una bomba de aceleración. Si se ven afectados todos los 
segmentos de cualquier cilindro, verificar el patrón de alisado 
del cilindro. El alisado asimétrico o deformado puede hacer que 
los segmentos giren rápidamente y acelerar el desgaste.
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