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© Todas las marcas registradas mostradas son propiedad de DRIV o una o más de sus filiales en uno o más países.

Durante el proceso de combustión normal, se forman 
depósitos de carbono (hidrocarburos parcialmente 
quemados) en la corona del pistón, la landa superior 
y las zonas de alojamiento de los anillos. Pasado 
un tiempo, estos depósitos se endurecen, lo que 
provoca el desgaste abrasivo de la pared de la camisa 
de cilindros. Este desgaste abrasivo (a menudo 
denominado «PULIDO») hará que estos anillos no 
puedan controlar el flujo de aceite, lo que provocará 
un aumento en su consumo.

Los fabricantes de motores de vehículos comerciales 
están adoptando la solución de introducir un anillo 
antipulido en la pared de la camisa de cilindro 
adyacente a la landa superior del pistón cuando el 
pistón alcanza la posición de punto muerto superior.

El diámetro interno del anillo antipulido es 
ligeramente más pequeño que el de la pared interior 
del cilindro, y la landa superior del pistón tiene un 
tamaño ligeramente más pequeño para compensar la 
protuberancia del anillo antipulido en la pared interior 
del cilindro.

Conforme el pistón alcanza el punto muerto superior 
se eliminan todos los depósitos de carbono que se 
forman en la landa superior, lo que previene el pulido 
de la pared interior del cilindro conforme el pistón 
viaja por esta.

PATENCIÓN:

El anillo antipulido se debe instalar siempre que se 
suministre con una camisa de cilindro diseñada 
específicamente para alojarlo, ya que un fallo en la 
instalación provocaría una pérdida grave de potencia 
de motor y compresión.

La gama que incorpora esta solución incluye:

•	 15-451070-10; 89-427000-00 
Mercedes-Benz OM475 Euro 4/5 
El anillo de antipulido se vende por separado 
13-451070-00

•	 15-451220-00; 89-420900-30; 89-420900-50 
Mercedes Benz OM501/502 LA Euro 4/5 
El anillo de antipulido se vende por separado 
13-451220-00

Anillo antipulido de Goetze
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