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Existen tres tipos de anillos de seguridad que se usan 
para la retención de los bulones de pistón:

Figura 1: Anillo de seguridad redondeado
Figura 2 - Rectangular
Figura 3 - Anillo de seguridad tipo Seeger

La causa más común de fallo en los tres tipos se 
debe a la sobretensión en su instalación. Comprime 
el anillo de seguridad lo justo como para deslizarlo 
en el alojamiento del bulón de pistón. No presiones 
los extremos, ya que esto sobrecargará el anillo de 
seguridad y producirá roturas o pérdida de tensión.

Nunca gires un anillo de seguridad cuando lo estés 
instalando. El anillo de seguridad debe entrar en la 
ranura del bulón de frente e instalarse con la tensión 
suficiente para evitar la rotación por presión de los 
dedos.

Instala el anillo de seguridad con el extremo abierto 
mirando hacia la parte inferior del pistón. No coloques 
nunca el extremo abierto a ambos lados del eje vertical. 
Durante el funcionamiento, las fuerzas recíprocas 
podrían comprimir el anillo, lo que haría que los 
extremos se saliesen de la ranura.

Nunca utilices anillos de seguridad que ya se hayan 
usado. Sin embargo, es posible usar anillos de 
«tránsito» que mantienen el bulón de pistón en su 
sitio antes de la instalación inicial en el motor. Procede 
con precaución para evitar daños a la hora de retirar 
y volver a montar el anillo de seguridad de tránsito 
cuando instales el pistón en la biela.
 

Otros ejemplos de causas de desplazamiento del anillo 
de seguridad y, por tanto, del fallo del motor son:

•	 Cojinetes de biela del extremo pequeño ajustados
•	 Bielas desalineadas
•	 Flotación excesiva del extremo del cigüeñal etc.
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