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Un sistema de inyección diésel debe suministrar 
(medir) la cantidad correcta de combustible de la 
forma adecuada (pulverizada) en el lugar correcto 
(patrón de pulverización) y en el momento oportuno 
(ritmo del sistema). Si todo funciona de forma correcta, 
la combustión se produce sin que se deposite 
combustible líquido en las superficies de la cámara 
de combustión. Esto mantiene una capa límite de gas 
fina entre las superficies y la mezcla en combustión. A 
su vez, esto ofrece la protección térmica de la cámara 
de combustión al limitar la transferencia de calor a 
los componentes. La capa límite es muy fina (se mide 
en micras), pero el aislamiento que proporciona es 
extremadamente importante (Figura 1).

Un error de funcionamiento o en el ajuste del sistema 
de inyección de combustible a menudo hará que 
el combustible moje las superficies de la cámara de 
combustión. (Figuras 2 a 4).

Cuando esto sucede, el combustible se quema al 
entrar en contacto directo con las superficies sin la 
presencia de la capa límite protectora. El índice de 
transferencia de calor de los gases de combustión 
aumenta drásticamente y las temperaturas superan 
con rapidez el punto de fusión de las aleaciones del 
pistón. Se produce forzosamente la erosión de la 
corona del pistón.

La primera ilustración muestra un ejemplo típico de 
erosión de corona. La periferia se ha fundido y quemado 
gravemente y los depósitos de carbono son evidentes. 
Fíjate en que una pieza de acero se ha incrustado en el 
centro exacto de la corona. Esta es en realidad la punta 
del inyector, que, en estas circunstancias, simplemente 
ha estado rociando combustible no atomizado en el 
pistón. Una prueba poco común de causa y efecto.
 
La segunda ilustración también muestra la erosión 
de la corona debido a un patrón de pulverización 
deformado. Observa cómo el combustible, que se ha 
quemado y ha erosionado la zona de la corona, tiene las 
landas de anillos fijadas y ha iniciado el agarrotamiento 
de toda la falda.

Si detectas erosión en las coronas de un motor diésel, 
debes realizar de inmediato una inspección exhaustiva 
de todo el sistema de inyección de combustible. Aún 
no se ha inventado una aleación de pistón que resista 
a la combustión del combustible en su superficie, y 
culpar a la metalurgia de los componentes tan solo 
retrasará la identificación del verdadero motivo: un 
error en el sistema de inyección de combustible.

Figura 1
Combustión del combustible antes de las superficies de contacto

Figura 2
Pulverización 

deficiente
Las gotitas de 

combustible entran 
en contacto con el 

pistón

Figura 3
Patrón de 

pulverización 
incorrecto El 

combustible afecta 
a la corona y a la 

pared interior

Figura 4
Momento incorrecto 

El combustible 
afecta a la pared 

interior

Erosión de la corona de un 
pistón diésel

SB21485


