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Los efectos del contacto de la cabeza del cilindro y 
el pistón pueden ir desde un ligero golpeteo hasta la 
rotura del pistón y posibles daños permanentes en el 
bloque de cilindros o la cabeza.

Siempre habrá ruido si la corona del pistón golpea 
la cabeza en funcionamiento, cuando las dos piezas 
entran en contacto. También puede haber una 
pérdida llamativa de potencia.

Detén el motor de inmediato si los síntomas ocurren 
al arrancar el motor por primera vez tras una 
reconstrucción. Comprueba la proyección del pistón 
por encima de la cara del bloque de cilindros, puesto 
que puede haber habido un reacondicionamiento 
de la cara del bloque sin tener en cuenta la altura 
de los pistones. O se pueden haber alterado los 
centros de la biela de forma involuntaria durante 
el reacondicionamiento. Otra posibilidad es que la 
muñequilla de la manivela tenga una carrera excesiva.

Si se sustituyen componentes del motor por 
piezas de rendimiento, es posible que las válvulas 
sobredimensionadas, las cabezas alternativas y 
las levas o balancines de alta elevación o duración 
también causen contacto. Comprueba estas 
holguras con arcilla antes de rodar un motor recién 
reacondicionado.

Si los síntomas perduran después de haber usado el 
motor durante un tiempo, una condición del interior 
del motor debe haber cambiado para permitir un 
recorrido adicional del pistón. Ejemplos:
 
•	 Desgaste prematuro entre el bulón de pistón y el 

casquillo de extremo pequeño o el pistón.

•	 Daño en la mitad inferior del cojinete de 
muñequilla del cigüeñal.

•	 Estiramiento, daño o fractura de los pernos de 
sujeción de la tapa del cojinete.

Después de encontrar la causa, tome medidas 
correctivas; esto debe incluir el reemplazo de 
los pistones y bielas afectados. Inspeccione 
minuciosamente todas las piezas relacionadas, 
especialmente las válvulas; repare y reemplace si es 
necesario.
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