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Cuando el combustible de un motor se prende, debe arder 
de forma rápida pero controlada: no debería explotar. La 
potencia de la explosión del combustible puede dañar 
las válvulas, las bujías, los pistones y los cojinetes.

La mayoría de los combustibles detonan cuando se 
comprimen lo suficiente. Los combustibles de mayor 
grado u octanaje presentan mayor resistencia a la 
detonación.

La ignición prematura puede provocar una detonación
al prender el combustible en una fase demasiado
temprana en el ciclo del motor. Esto provoca una 
presión de combustión muy alta cuando el pistón está 
en la parte más alta de su carrera; la presión alta hace 
que detone el combustible que no se ha quemado. La 
detonación en un motor suele hacer un ruido que suena 
como un golpe metálico agudo o «picado». El daño 
que produce la detonación en los pistones se puede 
reconocer fácilmente por quemadura o erosión severa 
de los bordes de la corona. Las partes salientes entre 
los anillos del pistón también se pueden fracturar; la 
fractura comienza en la segunda landa y puede dañar 
las inferiores. (Diagrama 1) La corona del pistón se puede 
agrietar o perforar. (Diagrama 2)

La ignición prematura, aún sin detonación de 
combustible, crea temperaturas de cámara superiores a 
lo normal. Esto daña las válvulas y las bujías; además, 
puede deformar las coronas del pistón y sobrecalentar 
los anillos del pistón que quedan atrapados en las 
ranuras, con el consecuente daño que esto provoca en el 
resto del motor. (Diagrama 3)

Reemplaza los componentes dañados si hay detonación 
o ignición prematura en un motor. Y, lo que es igual de 
importante, localiza y corrige la causa del problema.
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Algunas de las causas más comunes de la detonación y la ignición prematura son las siguientes:

1.	 Usar combustible de baja calidadIncorrect ignition timing

2.	 Tiempo de ignición incorrecto

3.	 Funcionamiento incorrecto del avance automático de ignición

4.	 Tipo de bujías incorrecto o bujías dañadas

5.	 Mezcla de combustible pobre o mezcla deficiente de combustible y aire

6.	 Hay una fuga de aire entre el carburador y el espacio de combustión

7.	 El índice de compresión es demasiado alto

8.	 Sobrecalentamiento localizado debido a problemas de refrigeración del motor

9.	 Carbón incandescente o proyecciones metálicas en el espacio de combustión

10.	 Técnica de conducción deficiente, p. ej., velocidad de motor baja con carga alta

11.	 Nivel de aceite alto en la cámara de combustión

12.	 Presencia de fugas o daño en las válvulas u holgura insuficiente en las válvulas
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